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内容概要

　　区域综合交通运输一体化运作机制不但受到运输基础设施等硬件因素的影响，还受到票价机制、
清算机制等软件因素的影响。
《现代物流学术前沿丛书（第1辑）·区域综合交通运输一体化：运作机制与效率》运用综合交通运
输理论，从如何加强综合交通运输的硬连接和软连接方面，对区域综合交通运输运作模式进行了深入
研究。
对区域综合交通运输研究必须园地、因时制宜，并结合经济、制度等因素，以运作效率为标准进行选
择，以实现区域综合交通运输的高效一体化为最终目标。
《现代物流学术前沿丛书（第1辑）·区域综合交通运输一体化：运作机制与效率》建立了区域综合
交通运输一体化的评价指标体系，并且结合内蒙吉自治区的实际情况为内蒙古自治区综合交通运输发
展提出了战略对策和战略方案，是一本从运作模式和效率评价角度对交通运输一体化进行研究的著作
。
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章节摘录

　　运输成本是最重要的物流成本，它与产品的种类、装运的规模以及距离直接相关，国际先进物流
企业一般采用多式联运来降低成本，针对产品的特殊性采用不同的装运方式、采取多种运输的联合，
通过运输的规模和距离经济性实现降低成本的目的。
内蒙古自治区受制于其地理条件，必须通过发展联运来提高运输效率，目前自治区内蒙古地区外贸出
口不多，整体集装箱的情况比较少，需要在综合运输体系时空组织和协调中重视零担运输之间的衔接
。
凡同一托运人依次托运货物的计费重量不足3吨者，称为零担货物。
针对小批量，多批次的货运需求，西方发达国家普遍采用零担货物运输这种方式为顾客服务。
而道路零担货物运输客观上要求实行规模经营，只有营运区域达到一定范围，具备以场站为节点的运
输网络和多功能服务体系，实现了货物运输的全程服务，才能取得良好的经营效果。
　　7.3.1.3 部分客运枢纽换乘距离过长　　换乘距离有换乘时间距离和换乘空间距离之分，乘客关心
的是时间距离。
乘客在客运枢纽换乘主要是步行，枢纽区内乘客步行的距离是由其平面及竖向布置决定的，如果步行
距离太长，出行的总时间也会增长。
影响了乘客换乘的效率。
此外，枢纽区内步行距离太长，必然使大量客流长时间停留于枢纽区内，管理范围增大，工作压力增
加，枢纽区内乘客由于疲劳也产生厌烦情绪。
据统计，乘客能接受的最大步行距离一般为不超过500米。
内蒙古自治区现已开发的客运枢纽对此重视不足，缺乏对规划布局和内部管理的合理设计。
　　⋯⋯
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