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内容概要

由于汽车保有量的迅速增长，以及相应汽车排放标准的逐步严格，汽车专业维修人员在专业技术素质
方面也应有所提高，否则难以适应汽车技术的发展和日益严重的大气污染态势。
为此本书介绍了汽车排放污染物的形成和危害；汽车排放污染物的检测和限值及其诊断；汽车排放污
染物的净化技术以及车用燃料和排放控制等方面的内容。
本书针对汽车维修行业从业人员的实际水平，在保持其科学性、先进性的同时，力求通俗易懂，简单
实用，供从事汽车排放维修治理的汽车维修工、汽车维修技术人员及有关大专院校师生参考。
企盼本书以绵薄之力能为推动汽车排放治理工作，提高汽车排放治理水平发挥点滴作用。
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书籍目录

第一部分 汽车排放污染物的形成及危害
 内容提要
　·汽车排放污染物的组成和生成机理
 01　汽油车排放污染物的成因如何?
 02　汽油车排放污染物与行车工况之间有哪些关系?
 03　柴油车排放污染物的成因如何?
 04　柴油车排放污染物与行车工况之问有哪些关系?
　·汽车排放污染物的危害
 05　汽车排放污染物对人体健康有哪些危害?
 06　汽车排放污染物对全球环境造成哪些影响?
 07　什么是光化学烟雾?其危害如何?
 08　减少汽车大气环境公害的基本方法是什么?
第二部分 汽车排放污染物的检测、限值及诊断
 内容提要
　·汽车排放污染物的计量及标准
 01　汽车排放污染物采用哪些计量单位?
 02　我国的汽车排放标准是如何制定的?
 03　世界各主要工业国汽车排放控制的演变和变化趋势如何?其标准是如何制定的?
　·汽车排放污染物的测试及其限值
 04　在用汽油车排放污染物检测方法及其限值是什么?
 05　在用柴油车排放污染物检测方法及其限值是什么?
 06　汽车排放测试仪器和试验设备简介
　·汽车排放污染物超标的诊断及治理
 07　如何对电喷汽油发动机进行尾气排放治理?
 08　如何对车用柴油机进行尾气排放治理?
　⋯⋯
第三部分　汽车排放污染物的净化技术
第四部分　车用燃料和排放控制
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章节摘录

版权页：   插图：   a）失火发生在发动机曲轴转速在200 r／min的时间内，出现百分之一的失火，此种
失火导致催化剂损坏，使MIL灯开始闪烁，提示驾驶员不该持续行驶。
 b）失火发生在发动机曲轴转速在1 000 r／min～3 000 r／min的时间内，出现百分之一的失火，此时将
导致车辆排放超过正常排放量的1.5倍，使MIL等继续点亮。
 ③燃油系统的监测 燃油系统监测的目的是用来判断所控制的进入发动机的混合气空燃比是过稀或过
浓，使其保持在理论空燃比附近。
 大多数汽车制造商使用短期和长期燃油修正值，在诊断仪上显示的是修正值（％）。
PCM根据发动机的转速和显示其负荷的进气压力（MAP）传感器的输出信号，采用不同的校正系数，
若长期或短期校正限值达到最大极限值，并持续一段时间，将会在诊断仪上显示其故障。
 a）短期燃油修正 ——PCM接受氧传感器反馈电压信号，其电压值高于或低于450 mV限度，进行短期
校正供油。
 ——氧传感器信号保持在450 mV以下，表示混合气过稀，短期燃油调整在正值范围内（0％以上），
将增加供油量。
 ——氧传感器电压信号在限值以上，短期燃油修正则减少在负值范围（0％以下），将减少供油量。
 ——燃油修正是在发动机闭环工作模式控制下进行的。
 b）燃油短期校正系数 ——燃油短期校正系数在中间值相当于PCM没有对混合气浓度进行校正。
 ——若检测仪上显示的燃油短期校正系数大于128，则表示PCM在增加混合气浓度；燃油短期校正系
数小于128，表示PCM正在减少混合气浓度。
 ——PCM对混合气浓度的校正工作仅在EFI系统处于闭环控制时才能进行；在开环时，PCM的燃油短
期校正系数值固定为128附近的某一数值。
 c）长期燃油修正 ——其数值来自短期燃油修正值，并表示长期供油校正。
 ——0％表示供油不需要调整，即能保持PCM指令的空燃比。
 ——若显著低于0％为负值时，表示供油过多，应减少喷油脉宽（ms）。
 ——若显著高于0％为正值时，表示供油过少，PCM应增加油量，应增加喷油脉宽。
 ——燃油长期修正只有EFI系统处于闭环控制时才能进行。
 d）燃油长期校正系数 ——燃油长期校正系数取决于燃油短期校正系数在一段时间内的变化情况。
 ——燃油长期校正系数大于128，表示PCM在目前一段时间内正在加浓混合气；小于128表示目前一段
时间内正在调稀混合气。
 ——燃油长期校正仅在EFI系统进入闭环控制时才能进行，在开环控制时，其系数固定为128。
 ④加热型氧传感器（HO2S）的监测 根据氧传感器工作的温度条件有加热型和非加热型之分，氧化钛
式一般为加热型传感器，在这种传感器内有一个电加热阻件，可在发动机启动后20 s～30 S内迅速将氧
传感器加热至工作温度。
传感器有三根接线：一根接PCM，另两根分别接地和接电加热元件（为12 V电源），该传感器将废气
中氧含量的变化转换电压的变化。
 OBD—II要求PCM监测上游和下游HO2S，进行两个循环测试：氧传感器循环测试；氧传感器加热器
单元循环测试。
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编辑推荐

《汽车排放污染物控制与零排放净化技术》由中国标准出版社出版。
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