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前言

　　总序　　人类经过70年的努力探索，物流从初期的实践，经过若干次发掘和科技推动，终于出现
了今天全球范围内蓬勃发展的局面。
以信息技术为核心的现代物流将以全新的学科视角和全新的产业形态立足于当代经济之林。
现代物流产业将是知识经济时代新经济的重要组成部分。
　　现代物流起源于美国，发展于日本，成熟于欧洲，拓展于中国。
这是现代物流历史发展的一条公认的轨迹。
随着我国经济和科技的发展，随着上海国际航运中心的建设和上海洋山国际深水港的开发，我国的现
代物流产业一定会以跨越式发展的强劲速度，赶超西方现代物流发达国家的水平。
　　为此，人们正在寻找现代物流发展的跳板，一块能跨越世纪之壑、融人世贸之环、腾飞强国之林
的跳板。
现代物流人才紧缺，只有加速培养千千万万跨世纪、与国际接轨并具有全球意识的复合型现代物流人
才，努力构筑现代物流人才资源的基地，我国的现代物流产业才能兴旺，赶超现代物流发达国家的目
标才能成为现实。
　　为此，人们也正在寻找窗口，一扇能折射当代科技文明成果，昭示新世纪现代物流变幻的窗口。
本套丛书正是这样的窗口，一扇不出国门就能领略当今世界现代物流发展趋势，共享国际一流现代物
流教育资源的窗口。
　　丛书由十本书组成，包括《现代物流基础》、《物流信息系统》、《企业物流管理》、《第三方
物流》、《供应链管理》、《物流配送中心管理》、《物流运输管理实务》、《物流相关法规与国际
公约》、《物流信息化解决方案》和《物流运筹》。
其中有关内容还配有相对应　　的光盘，便于读者阅读和模拟。
　　在编写本套丛书过程中，我们力求以世界现代物流学科发展的前沿信息与发展趋势为经，以现代
物流信息系统、第三方物流、企业物流、供应链管理、物流运筹等的内涵与实践为纬，以精选为本，
去泛求精，着重体现它知识面广且知识点多的特点，又充分折射出它知识密集和知识新颖的特征。
为每位读者在宝贵的时间内能集约化地汲取知识营养创造尽可能方便的条件。
　　本套丛书最大的特点是通俗易懂、深入浅出。
丛书既突出了现代物流知识和实践的时代性、系统性和精益性，又充分体现了现代物流的知识性、普
及性和探索性。
它着眼于广大干部、专业人员、物流从业人员、学生和群众的现代物流综合、有效素质的提高，着力
于使读者扩大现代物流的知识面，从而做到触类旁通，举一反三，增加思维触角，进而增强创新意识
和宏观决策能力。
　　本套丛书既可作为普通高校选修课的辅导教材和教师的参考书，又可作为各类成人教育培训机构
培训教材。
各类现代物流培训机构也可根据不同培训对象的不同需求，对本套丛书中的有关内容进行重组，形成
具有特色的教学模块，实施因材施教。
　　本套丛书在编撰、形成和出版过程中，得到了上海市紧缺人才培训工程联席会议办公室的热情指
导；得到了上海洋山国际深水港和上海国际空港所在地——上海市南汇区的全力支持；得到了四川人
民出版社的大力帮助。
上海市现代物流紧缺人才首期高级培训班的全体学员对丛书的完善，也提出了诸多宝贵的修改意见。
应该说，本套丛书是集体智慧的结晶。
在此，丛书编委会向他们一并表示由衷的谢意。
　　最后，祝各位读者学有长进，事业成功。
　　《现代物流系列丛书》编委会主任　　上海东方国际继续教育学院董事长　院长　　潘国和　
　2002．8于上海
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内容概要

　　《物流运输管理实务》在编写过程中，我们力求以世界现代物流学科发展的前沿信息与发展趋势
为经，以现代物流信彷系统、第三方物流、企业物流、供应链管理、物流运筹等的内涵与实践为纬，
以精选为本，去泛求精，着重体现它知识面广且知识点多的特点，又充分折射出它知识密集和知识新
颖的特征。

Page 3



第一图书网, tushu007.com
<<物流运输管理实务>>

作者简介

　　缪六莹，1998年获交通运输管理专业工学硕士。
现为上海海运学院国航系讲师，并担任兼职律师，从事国际航运管理、计算机应用和物流管理等领域
的教学与科研工作。

Page 4



第一图书网, tushu007.com
<<物流运输管理实务>>

书籍目录

第一章 运输管理基础知识第一节 运输市场第二节 运输方式第三节 运输价格第四节 运输在物流中的作
用第二章 运载工具第一节 水上运载工具--船舶第二节 道路运载工具--汽车第三节 轨道运载工具--机车
和车辆第四节 空中运载工具--飞机第五节 管道运输运载工具--管道第三章 货物运输实务第一节 海运货
物运输业务第二节 公路及管道货物运输业务第三节 铁路货物运输业务第四节 航空货物运输业务第五
节 海关通关手续第四章 集装箱运输第一节 集装箱运输概述第二节 集装箱海运运输管理第三节 集装箱
管理第四节 大陆桥运输第五节 国际多式联运第五章 物流过程中的运输决策第一节 运输方式选择第二
节 运输服务商选择第三节 运输路线选择第四节 运输计划编制第五节 运输能力配备第六章 运输纠纷及
其解决第一节 运输纠纷的类型第二节 承运人的责任期间第三节 承运人的免责事项第四节 托运人的责
任第五节 索赔与争议的解决第七章 运输组织第一节 国际航运组织第二节 国际航空组织第三节 国际运
输代理人第四节 国际货运代理人参考文献

Page 5



第一图书网, tushu007.com
<<物流运输管理实务>>

章节摘录

　　二、运输船舶的主要性能　　1．船舶航行性能　　船舶为了完成运输生产任务，经常在各种海
况、气候、各海区等航行条件极为复杂的情况下工作，因此，要求船舶必须具有良好的航行性能以保
证航行安全。
　　船舶的航行性能主要包括：浮性、稳性、抗沉性、快速性、适航性和操纵性六大航行性能。
这些性能是由设计人员在船舶建造前根据船舶拟投入营运的航区等各种信息来设计，并由船员在船舶
营运过程中根据具体要求进行控制的。
　　2．船舶的重量性能　　运输船舶的重量性能包括船舶的排水量和载重量，计量单位以吨表示。
　　（1）排水量　　排水量指船舶浮于水面时所排开的水的重量，它亦等于船上的总重量。
根据不同的装载状态可分为满载排水量、空载排水量、空船排水量以及压载排水量。
　　空船排水量是指新船造好后的排水量，等于空船重量。
即船上只有船体钢料、机电设备、木作舾装这三部分重量后船舶所排开水的重量。
　　满载排水量一般也称设计排水量，是船舶满载时（一般为设计状态）的排水量，即船舶在满载水
线下所排开的水的重量。
包括空船重量、货物或旅客、燃、淡水、食物、船员和行李以及船舶常数等重量的总和。
船舶常数是指船舶经过营运后，船上存有的残损器材和废品、污水沟、压载舱中残留的积水、船底粘
连的附着物等的重量的总和。
　　空载排水量是船舶空载时排开水的重量，即不装货物时排开水的重量。
　　压载排水量是船舶压载航行时排开水的重量。
船舶为了保证空载航行时的航行性能（使螺旋桨不露出水面等）常在船上加压载水，使船处于压载航
行状态。
　　（2）船舶载重量　　船舶载重量是指船舶运输货物的能力，有总载重量和净载重量之分。
　　总载重量是指在任一水线下，船舶所允许装载的最大重量。
它是包括货物或旅客、燃料、淡水、粮食和供应品、船用备品、船员和行李以及船舶常数等重量的总
和。
船舶总载重量等于相应该吃水时的船舶排水量减去空船重量。
　　净载重量是指船舶所能装载的最大限度的货物重量。
船舶净载重量等于船舶总载重量减去燃料、淡水、粮食和供应品、船用备品、船员和行李以及船舶常
数后的重量。
是总载重量中能够盈利的那部分重量。
　　（3）船舶载重线标志　　为了保证运输船舶能够在各种航行条件下安全行驶，同时又能最大限
度地利用船舶的载重量，国家验船机构或其它国家勘定干舷的主管机关，根据船舶航行于不同航区和
季节，分别规定船舶的最小干舷及允许使用的载重水线，称船舶的载重线。
它用载重线标志的形式，勘绘在船中两舷外侧，以限制船舶的最大吃水。
　　3．船舶的容积性能　　船舶容积性能包括货舱容积和船舶登记吨位。
　　（1）货舱容积　　货舱容积是船舶货舱内部空间大小的度量，有型容积、散装容积和包装容积
三种。
　　型容积是货舱的理论容积，即不包括外板厚、货舱内的骨架等在内，丈量所得到的货舱内部总容
积。
　　散装容积是货舱内能够装载散货如散粮、矿砂、煤炭、盐等的货舱容积。
是型容积中扣除骨架等所有容积后的容积、它包括船舶两舷壳板内缘、舱底板、舱盖板和横舱壁包围
的容积并扣除肋骨、支柱和横梁所占的容积。
　　包装容积是货舱内能够装载包装件货的货舱容积。
是型容积中扣除骨架及骨架间容积后的容积。
一般为散装舱容的90%~96%。
　　舱容系数是船舶货舱容积与船舶净载重量的比值，即每一净载重吨所能提供的货舱容积数。
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将船容系数与货物的积载因数（指每吨货物所需占用的空间，m3／t）相比较，判断船舶是适宜于装
重货还是轻货。
船容系数越大船舶越适宜于装轻货，反之，则适宜于装重货。
　　（2）船舶登记吨位　　船舶登记吨位是指按船舶吨位丈量规范的有关规定，丈量所得到的内部
容积。
是为船舶注册登记而规定的一种以容积折算的专门吨位，分为总吨位和净吨位两种。
　　总吨位是通过对船舶所有围蔽处所进行丈量计算后确定的吨位。
一般用于表示船舶的大小等级；国家统计船舶数量的单位；作为计算造船、买卖船舶及租船费用的依
据；作为船舶登记、检验和丈量的收费标准；计算海损事故赔偿的基准以及计算净吨位的依据等等。
　　净吨位是指对船舶能够实际营运的载货（客）处所进行丈量计算后得出的吨位。
一般用于计算船舶向港口交纳各种费用和税收（如停泊费、引航费、拖带费资及海关税）等的依据或
作为计算航经苏伊士运河和巴拿马运河时的船舶通行税的依据等。
但各运河都有自己的计算方法。
净吨位大致在0．63~0．70总吨位范围内。
　　4．船舶航速　　船舶的航行速度简称航速，是指船舶在航行时，相对于陆地或水在单位时间内
所能航行的距离。
运输船舶的速度性能包括试航航速和服务航速。
拖船的航速分拖曳航速和自由航速。
船舶航速常用的单位为节（knot）即海里／小时（nmile／h），1海里=1．852公里。
　　试航航速是船舶试航时测得的航速。
　　服务航速也称常用航速或营运航速，是指运输船舶在平时营运时所达到的航速。
一般服务航速是一个平均值，通常服务航速比试航航速小0．5工节，这主要是由于：海上有风浪，且
风浪大小变化多端：主机不常开最大持续功率以保护主机；船的装载也是变化的，还有船舶污底的影
响，均使在船舶服务航速比试航航速小。
　　5．船舶的装卸性能　　船舶的装卸性能一般影响船舶装卸效率，它随货舱的布置，船体结构及
起货设备的不同而不同，即具有不同的货舱布置、船体结构和起货设备的船舶，其装卸性能有优劣之
分。
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